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Fahrzeuq mit Ladeboxen zur Aufnahme von Ladequt 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit Ladeboxen zur 
Aufnahme von Ladegut, wobei wenigstens ein Teil der 
Ladeboxen durch Hubeinrichtungen in vertikaler Rich- 
tung heb- und senkbar ist, und wobei die Hubeinrich- 
tungen auf einem in Fahrzeuglangsrichtung verlaufenden 
Mittelrahmen angeordnet sind. 

Ein gattungsgemaftes Fahrzeug mit einem Aufbau ist in 
der EP 07 33 003 Bl beschrieben. Hierbei ist es jedoch 
nicht moglich, beide Ladeboxen zu beladen, ohne das 
Fahrzeug an der Laderampe umsetzen zu mussen. 



In der US 3, 666,130 ist ein ahnliches Fahrzeug be- 
schrieben. Hier ist es ebenfalls nicht moglich, Lade- 
gut von einer Seite des Fahrzeuges zur anderen Seite 
durchzuladen. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein 
Fahrzeug zu schaffen, bei dem die Ladeboxen heb- und 
senkbar sind, wobei ein Durchladen des Ladeguts von 
der einen Fahrzeugseite zur anderen moglich sein soll- 
te, und wobei auch Ladegut transport iert werden kann, 
das quer uber die gesamte Breite des Fahrzeug reicht. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi dadurch gelost, dafi 
die Hubeinrichtungen, in Fahrzeuglangsrichtung be- 
trachtet, derart an den Ladeboxen angeordnet sind, daJi 
der wenigstens annahernd groJJte Teil des Raumes ober- 
halb des Mittelrahmens als weitere Ladeflache zur Ver- 
fiigung steht. 

Die erf indungsgemaiie Anordnung der Hubeinrichtungen 
ermoglicht es, auf dem Mittelrahmen des Fahrzeuges 
eine weitere, starre Ladeflache zu installieren und so 
ein Durchladen von der rechten zur linken Fahrzeugsei- 
te uber diese Ladeflache hinweg moglich zu machen. 



In einer vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung 
kann vorgesehen sein, dafi die Hubeinrichtungen am Rand 
bzw. am vorderen und/oder hinteren Endbereich der La- 
deboxen auf dem Mittelrahmen angeordnet sind. 

Dies stellt eine noch vorteilhaf tere Anordnung der 
Hubeinrichtungen dar, ohne dafi diese beim Durchladen 
von Ladegut hinderlich sein konnen. 

In einer weiteren vorteilhaf ten Weiterbildung kann 
vorgesehen sein, dafi die Hubeinrichtungen jeweils we- 
nigstens ein Querjoch aufweisen, welches quer zur 
Fahrzeuglangsrichtung verlauft, wobei Boden der Lade- 
boxen durch Zugstangen mit dem Querjoch verbunden 
sind. 

Durch diese Aufhangung der Ladeboxen an dem Querjoch 
lassen sich die Ladeboxen in sehr gunstiger Weise he- 
ben und senken. Die Ladeflache weist dabei aufier den 
Zugstangen und den Hubeinrichtungen keine storenden 
Hindernisse auf. 



Von Vorteil ist es, wenn die Ladeboxen durch die Hub- 
einrichtungen in wenigstens drei Positionen bringbar 
sind, wobei in einer oberen Position der Boden der 
Ladeboxen auf Rampenhohe zu liegen kommt und in einer 
unteren Position die Ladeboxen ebenerdig entladbar 
sind, wobei die normale Fahrposition des Fahrzeuges 
zwischen der oberen und der unteren Position liegt, 
und wobei das Fahrzeug auch in der oberen Position 
fahrbar ist. 

Die Boden der Ladeboxen sind in der oberen Position 
auf derselben Hohe wie die weitere Ladeflache, was 
vorteilhaf terweise gleichzeitig der Rampenhohe ent- 
spricht. Unter der Rampenhohe ist dabei diejenige Hohe 
zu verstehen, die bei den Beladerampen fur Fahrzeuge, 
insbesondere Lastkraf twagen, zu deren Beladung allge- 
mein tiblich ist. Weiter ergibt sich neben den schon 
beim gattungsgemafien Fahrzeug bekannten Vorteilen der 
Vorteil, daft das Fahrzeug auch in der oberen Position 
der Ladeboxen fahrbar ist, wobei hier sperriges Lade- 
gut, welches beide Ladeboxen und die weitere uber dem 
Mittelrahmen liegende Ladeflache uberdeckt, transpor- 
tiert werden kann. 



In guns tiger Weise kann f erner vorgesehen sein, dali 
die Ladeboxen seitlich und gegebenenf alls auch hinten 
an den Aufienseiten des Fahrzeuges Bordwande aufweisen, 
welche in wenigstens einer ann&hernd senkrecht zu dem 
Boden der Ladebox nach oben weisenden und einer anna- 
hernd senkrecht nach unten weisenden Stellung fixier- 
bar sind. 

Dadurch wird es in vorteilhaf ter Weise moglich, die 
Bordwande nach unten zu klappen und dort zu befesti- 
gen, wenn das Fahrzeug rait durchgeladenem Ladegut in 
der oberen Position der Ladeboxen gefahren wird. Die 
nach unten geklappten Bordwande dienen dann als Unter- 
fahrschutz, so dafi ein Personenkraf twagen im Falle 
eines unf allbedingten Zusammenstolies mit dem erfin- 
dungsgemaften Fahrzeug nicht unter die Konstruktion des 
Fahrzeugaufbaus geraten kann. 

Weitere vorteilhaf ten Ausgestaltungen und Weiterbil- 
dungen der Erfindung sind in den weiteren Unteranspru- 
chen beschrieben und ergeben sich aus den nachfolgend 
anhand der Zeichnung beschriebenen Ausf uhrungsbeispie- 
len. 
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Es zeigt: 



Fig. 



Fig. 



Fig . 



Fig. 



Fig. 



1 eine Seitenansicht eines Fahrzeuges mit Lade- 
boxen zur Aufnahme von Ladegut; 

2 eine schematische Schnittdarstellung gema/3 der 
Linie II-II in Fig. 1; 

3 eine schematische Schnittdarstellung des Auf- 
baus des Fahrzeuges gemaB der Linie III-III in 
Fig. 1, in der oberen Position der Ladeboxen; 

4 eine schematische Schnittdarstellung des Auf- 
baus des Fahrzeuges gemafi der Linie III-III in 
Fig. 1, in der unteren Position der Ladeboxen; 

5 eine schematische Schnittdarstellung des Auf- 
baus des Fahrzeuges gemaB der Linie III-III in 
Fig. 1, in der mittleren Position der Ladebo- 
xen; 



Fig. 6 eine schematische Schnittdarstellung des Auf- 
baus des Fahrzeuges gemali der Linie III-III in 
Fig. 1 in einer alternativen Ausfuhrung; und 

Fig. 7 ein Detail VII gemali Fig. 6. 

In Fig. 1 ist ein Fahrzeug 1 mit Ladeboxen 2 und Hub- 
einrichtungen 3, z.B. mehrstufig ausfahrbare Hydrau- 
lik- und/oder Pneumatikzylinder, im mittleren Bereich 
des Fahrzeuges 1 erkennbar . Ein Hinterbau 4 ist dabei 
nicht naher dargestellt und kann beispielsweise ent- 
sprechend der EP 0 733 003 Bl ausgefiihrt sein. 

Die Hubeinrichtungen 3 sind dabei auf einem Mittelrah- 
men 5 des Fahrzeuges 1 befestigt und unter diesem Mit- 
telrahmen 5 verlauft die zum Antrieb des Fahrzeuges 
dienende Kardanwelle 6. Ober den Ladeboxen 2 befindet 
sich eine Dachkonstruktion 7 f welche aus einem Dach 8, 
Trennwanden 9, Tragern 10 und Seitenwanden 11 (nur in 
Fig. 3 bis 6 zu erkennen) aufgebaut ist. Unterhalb 
dieser starren Dachkonstruktion 7 ist an dem oberen 
Ende der Hubeinrichtungen 3 jeweils ein Querjoch 12 
erkennbar . 



In Fig. 2, einer schematischen Schnittdarstellung, ist 
ein Teil des Aufbaus des Fahrzeuges 1 ohne das Dach 8 
dargestellt. Auf dem Mittelrahmen 5 sind die Trager 10 
fur die Dachkonstruktion 7 und zwei der Trennwande 9 
zu erkennen. Weiter sind die Hubeinrichtungen 3 auf 
dem Mittelrahmen 5 angebracht und eines der Querjoche 
12 ist auf jeder der Hubeinrichtungen 3 angeordnet. 
Neben dem Mittelrahmen 5 befinden sich die liber 
Zugstangen 13 mit den Querjochen 12 verbundenen Boden 
14 der Ladeboxen 2. Durch die Hubeinrichtungen 3 kon- 
nen somit iiber die Querjoche 12 und die Zugstangen 13 
die Boden 14 der Ladeboxen 2 in vertikaler Richtung 
angehoben bzw. abgesenkt werden. Aufterdem ist in der 
Draufsicht eine direkt iiber dem Mittelrahmen 5 ange- 
ordnete, weitere Ladeflache 15 erkennbar. 

Die Hubeinrichtungen 3 sind dabei so an den Ladeboxen 
2 angeordnet, dali ein Durchladen von einer Ladebox 2 
zur anderen Ladebox 2 iiber die weitere Ladeflache 15 
moglich ist. Hierzu sind die Hubeinrichtungen 3 am 
Rand bzw. in Fahrzeuglangsrichtung betrachtet am vor- 
deren und hinteren Endbereich der Ladeboxen 2 angeord- 
net . 



Das fur die nachf olgenden Figuren 3 bis 6 gewahlte 
Ausf uhrungsbeispiel zeigt zwei Ladeboxen 2, welche die 
gleiche Breite aufweisen wie die starre Ladeflache 15, 
die liber dem Mittelrahmen 5 des Fahrzeuges 1 angeord- 
net ist. Eine alternative, konstruktive Moglichkeit 
dazu zeigt die Fig. 6, wobei die Ladeboxen 2 die maxi- 
mal mogliche Breite aufweisen und die weitere Ladefla- 
che 15 entsprechend schmal ausgefiihrt ist. 

In der in Fig. 3 dargestellten oberen Position A der 
Ladeboxen 2 liegen die Bdden 14 der Ladeboxen 2 mit 
ihrer Oberkante auf derselben Hohe wie die starre La- 
deflache 15 uber dem Mittelrahmen 5. Ein Durchladen 
eines Ladeguts 16 von einer Seite des Fahrzeuges 1 aus 
ist in dieser Position A moglich, wobei das Ladegut 16 
hier durch die Umrisse von drei handelsublichen 
Rollcontainern 16 angedeutet wird. 

Durch die Moglichkeit, das Ladegut 16 von einer Seite 
des Fahrzeuges 1 aus durchzuladen, rauli das Fahrzeug 1 
nicht rangiert werden nachdem es zur Halfte beladen 
ist, um mit seiner noch nicht beladenen Seite an die 
Laderampe zu gelangen. 



Normalerweise werden die Ladeboxen 2 beim Fahren des 
Fahrzeuges 1 in eine unterhalb der Position A liegende 
Position C (in Fig. 5 dargestellt) abgesenkt. Aller- 
dings ist es auch moglich in der dargestellten Positi- 
on A mit dem Fahrzeug 1 zu fahren. Dabei konnen die an 
den Fahrzeugauflenseiten rechts und links angebrachten 
Bordwande 17 als Unterf ahrschutz des Aufbaus des Fahr- 
zeuges 1 dienen. Dazu werden die Bordwande 17, wie 
dargestellt, nach unten geklappt und dort fixtext. 

Die Seitenwande 11 des Fahrzeugaufbaus sind in bekann- 
ter Weise als Rollwande 11 ausgefiihrt und reichen in 
der oberen Position A der Ladeboxen 2 bis zu deren 
Boden 14 herunter. 

In Fig. 4 ist die untere zum Abladen des Ladeguts ohne 
eine Laderampe vorgesehene Position B der Ladeboxen 2 
dargestellt, in der das Ladegut 16 ebenerdig entladen 
werden kann. Dabei dienen die Bordwande 17 als Ober- 
gang von der Ladebox 2 auf einen umgebenden Erdboden 
18. Urn das auf der liber dem Mittelrahmen 5 angeordne- 
ten Ladeflache 15 gelagerte Ladegut 16 abzuladen, mus- 
sen die Ladeboxen 2 nach ihrem Entladen zuerst wieder 




in die obere Position A gebracht werden. Dann kann das 
auf der mittleren Ladeflache 15 lagernde Ladegut 16 in 
eine der Ladeboxen 2 bewegt werden. Aus den Ladeboxen 
2 kann das Ladegut 16 nach deren erneutem Absenken in 
die Position B ebenerdig entladen werden. 

In Fig. 5 ist die wahrend der Fahrt ubliche Position C 
der Ladeboxen 2 zu erkennen. Durch die tiefe Lage der 
Ladeboxen 2 in der Position C ist kein Unterf ahrschutz 
notwendig, so dafi die Bordwande 17 ihre eigentliche 
Hauptaufgabe erfullen und die nach oben geklappten 
Bordwande 17 konnen den seitlichen Spalt, welcher zwi- 
schen der tief stmoglichen Position der Rollwande 11 
und den Boden 14 der Ladeboxen 2 liegt, verschlieBen . 

Durch den gegeniiber der Position A weitaus niedriger 
liegenden Schwerpunkt des Gesamtsystems wirkt sich die 
mittlere Position C sehr positiv auf das Fahrverhalten 
des Fahrzeuges 1 aus. Sie sollte daher, iramer wenn die 
Abmessungen des Ladeguts 16 dies erlauben, zum Fahren 
des Fahrzeuges 1 gewahlt werden. 

Fig. 6 beschreibt in der von den vorhergehenden Figu- 
ren bekannten Ansicht eine alternative Ausfuhrung des 



Fahrzeuges 1, wobei hier die Boden 14 der Ladeboxen 2 
in einer moglichst breiten Ausfuhrung gewahlt wurden. 
Die liber dem Mittelrahmen 5 verbleibende Ladeflache 15 
weist nur die Breite auf, die unbedingt notig ist, urn 
den Mittelrahmen 5 bei einem Absenken der Ladeboxen 2 
nicht zu beschadigen. 

In Fig. 7 ist eine Vergrofierung des Details VII der 
Fig. 6 dargestellt. Dabei laflt sich erkennen, dafc je- 
weils ein als Blech 19 ausgebildetes bewegliches Tell 
beweglich mit den Boden 14 der Ladeboxen 2 verbunden 
ist. In der Position A der Ladebox 2 kann dieses Blech 
19 uber eine Fuge 20 zwischen dem Boden 14 der Ladebox 
2 und der weiteren Ladeflache 15 geklappt werden. Beim 
Beladen des Fahrzeuges 1 hilft das Blech 19, dalS die 
Fuge 20 z.B. von Hubwagen leichter uberfahren werden 
kann. Bevor die Ladeboxen 2 aus der oberen Position A 
abgesenkt werden, mussen die Bleche 19 in eine senk- 
recht nach oben weisende Stellung der Bleche 19' ge- 
bracht und fixiert werden. Dadurch wird sicherge- 
stellt, dafi das Ladegut 16 seitlich nicht uber die 
B5den 14 der Ladeboxen 2 hinausragt, wodurch beim Ab- 
senken aus der Position A oder beim Wiederanheben in 
die Position A der Ladeboxen 2 Teile des Mittelrahmens 



5 oder der weiteren Ladeflache 15 durch das Ladegut 16 
beschadigt werden konnten. 

Naturlich ist eine Montage der Bleche 19 an den Boden 
14 der Ladeboxen 2 nicht nur bei dem in Fig. 6 darge- 
stellten Ausf uhrungsbeispiel denkbar und sinnvoll, 
sondern auch bei alien weiteren Ausfuhrungen des Fahr- 
zeuges 1. Obwohl das Blech 19 in den Fig, 3 bis Fig. 6 
nicht zu erkennen ist, sind auch dort die Boden 14 der 
Ladeboxen 2 . jeweils mit dem vorteilhaf ten Blech 19 
ausgestattet • 

Bei der Konstruktion des Fahrzeuges 1 sind selbstver- 
standlich verschiedene, weitere Ausfuhrungen moglich, 
insbesondere bezliglich der Breite der Ladeboxen 2 und 
der weiteren Ladeflache 15, so dali sich der Aufbau des 
Fahrzeuges 1 an die von seinem Einsatzzweck bestimmten 
Erf ordernisse und an das zu erwartende Ladegut 16 
leicht anpassen lafit. 
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SchutzansprUche 

1. Fahrzeug mit Ladeboxen zur Aufnahme von Ladegut, 
wobei wenigstens ein Teil der Ladeboxen durch Hub- 
einrichtungen in vertikaler Richtung heb- und 
senkbar ist, und wobei die Hubeinrichtungen auf 
einem in Fahrzeuglangsrichtung verlaufenden Mit- 
telrahmen angeordnet sind, 

dadurch gekennzeichnet, daii 
die Hubeinrichtungen (3) in Fahrzeuglangsrichtung 
betrachtet derart an den Ladeboxen (2) angeordnet 
sind, daii der wenigstens annahernd grofite Teil des 
Raumes oberhalb des Mittelrahmens (5) als weitere 
Ladeflache (15) zur Verfiigung steht. 



Fahrzeug nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daft 
die Hubeinrichtungen (3) am vorderen und/oder hin- 
teren Endbereich der Ladeboxen (2) auf dem Mittel- 
rahmen (5) angeordnet sind. 

Fahrzeug nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daft 
die Hubeinrichtungen (3) jeweils wenigstens ein 
Querjoch (12) aufweisen, welches quer zu der Fahr- 
zeuglangsrichtung veriauft und mit wenigstens ei- 
ner der Ladeboxen (2) verbunden ist. 

Fahrzeug nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, daft 
wenigstens eine Ladebox (2) zwischen einem Boden 
(14) der Ladebox (2) und einem der Querjoche (12) 
Zugstangen (13) aufweist. 

Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daft 
wenigstens eine der Ladeboxen (2) durch die Hub- 
einrichtungen (3) in wenigstens drei Positionen 
(A,B,C) bringbar ist, wobei in einer oberen Posi- 



tion (A) der Boden (14) der Ladeboxen (2) auf Ram- 
penhohe zu liegen kommt und in einer unteren Posi- 
tion (B) die Ladeboxen (2) ebenerdig entladbar 
sind, wobei die normale Fahrposition (C) des Fahr- 
zeuges zwischen der oberen und der unteren Positi- 
on (A,B) liegt, und wobei das Fahrzeug (1) auch in 
der oberen Position (A) fahrbar ist. 

Fahrzeug nach Anspruch 5, 

d a d u r c h g e k e n n z e i c h n e t , daJi 
die Boden (14) der Ladeboxen (2) in der oberen 
Position (A) auf derselben Hohe wie die weitere 
Ladeflache (15) liegen. 

Fahrzeug nach Anspruch 4, 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, dai3 
die Ladeboxen (2) an wenigstens einigen Bereichen 
der Auftenseiten des Fahrzeuges (1) Bordwande (17) 
aufweisen, wobei die Bordw&nde ( 17 ) in wenigstens 
einer annahernd senkrecht zu dem Boden (14) der 
Ladebox (2) nach oben weisenden und einer wenig- 
stens annahernd senkrecht zu dem Boden (14) der 
Ladebox (2) nach unten weisenden Stellung fixier- 
bar sind. 




8. Fahrzeug nach einem der Anspruche 4 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, daft 
die Boden (14) Ladeboxen (2) auf ihrem dem Mittel- 
rahmen (5) des Fahrzeuges (1) zugewandten Seite 
bewegliche Teile (19) aufweisen, welche in der 
oberen Position (A) der Ladeboxen (2) uber einer 
Fuge (20) zwischen Ladebox (2) und weiterer Lade- 
flache (15) zu liegen kommen, und in alien anderen 
Positionen (B,C) der Ladeboxen (2) in einer nach 
oben weisenden Lage fixierbar sind. 



9. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daft 
wenigstens eine der rechten Ladeboxen (2) und eine 
der linken Ladeboxen (2) quer zur Fahrzeuglangs- 
richtung dieselbe Breite aufweisen, wobei auch die 
weitere Ladeflache (15) diese Breite aufweist. 

10. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daft 
wenigstens eine der rechten Ladeboxen (2) und eine 
der linken Ladeboxen (2) quer zur Fahrzeuglangs- 
richtung dieselbe Breite aufweisen, wobei die wei- 
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tere Ladeflache (15) lediglich die Breite auf- 
weist, die erforderlich ist, um den Mittelrahmen 
(5) des Fahrzeuges (1) wenigstens annahernd ganz 
zu uberdecken. 
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